Aktuelles

Der Bundesverkehrswegeplan 2030

Berlin. Der BVWP 2030 enthalt
rund 1000 Projekte mit einem Ge-
samtvolumen von 264,5 Milliar-
den Euro, 91 Mrd. Euro mehr als
der BVWP 2003. Davon entfallen
49,4 % auf die StraBe, 41,3 % auf
die Schiene und 9,3 % auf Wasser-
straBen. Die Neubauprojekte sind
nach nationalem Priorititenkonzept
als ,Vordringlicher Bedarf“ (VB)
eingestuft, darin gekennzeichnet
die Projekte zur Engpassbeseiti-
gung (VB-E).

Die Offentlichkeit kann sich an
der weiteren Entwicklung des Ent-
wurfs zum Bundesverkehrswege-
plan 2030 beteiligen. Seit 21. Mirz
liegt das Konzept offen aus, Einga-
ben konnen online gemacht wer-
den. Auch der Umweltbericht zum
BVWP 2030 wird verdffentlicht.
Nach Abschluss der sechswéchigen
Offentlichkeitsbeteiligung wird der
BVWP 2030 iiberarbeitet und vom
Kabinett beschlossen.

~Der neue Bundesverkehrswege-
plan ist das stérkste Investitionspro-
gramm fur die Infrastruktur, das
es je gab. Bis 2030 investieren wir

2030 umgesetzt werden kénnen.
2. Erhalt vor Aus- und Neubau:
69 % der Gesamtmittel flieBen
2016 bis 2030 in den Erhalt
der Infrastruktur (BVWP 2003:
56 %).
3. Klare Priorititen:
Stérkung der Hauptachsen und
Knoten und damit der Leistungs-
fahigkeit des Gesamtnetzes:
75 % der Mittel fur StraBen-
projekte gehen in groBraumig

264,5 Milliarden Euro,
mit denen wir unsere
Verkehrswege moder-
nisieren, unsere Infra-
struktur vernetzen und
Mobilitit in Deutsch-
land beschleunigen. Mit
den Rekordmitteln aus
meinem Investitions-
hochlauf hat der BVWP
2030 eine klare Finan-
zierungsperspektive. Dabei setzen
wir klare Priorititen: Wir stirken
das Prinzip Erhalt vor Neubau und
investieren rund 70 Prozent in den
Erhalt” so Bundesverkehrsminister
Alexander Dobrindt.

Der BVWP 2030 setzt auf fiinf we-

sentliche Innovationen:

1. Klare Finanzierungsperspektive:
Investitionsmittel und Projekte
sind synchronisiert, so dass alle
Projekte des vordringlichen Be-
darfs im Zeitrahmen des BVWP

10

bedeutsame Vorhaben,
25 % gehen in die regio-
nale ErschlieBung.
4. Engpassbeseiti-
gung:
Fokussierung der
Investitionen auf die Be-
seitigung von Engpéssen
auf den Hauptachsen,
um den Verkehrsfluss
im Gesamtnetz zu op-
timieren. Rund 1.700 km Eng-
pdsse auf Autobahnen und rund
700 km Engpésse auf Schienen-
strecken werden beseitigt.

5. Breite  Offentlichkeitsbeteili-
gung:
Erstmals kénnen sich Biirge-
rinnen und Birger am BVWP
beteiligen.

Der BVWP findet nicht iiberall Zu-
stimmung: So hat der Bundesrech-
nungshof die Investitionspliane fiir
den StraBenbau bis 2030 kritisiert.

Das Verhiltnis von Kosten und Nut-
zen neu gebauter StraBen sei oft
nicht nachvollziehbar. Die Griinen
kritisieren, Verkehrsminister Dob-
rindt trickse und tdusche schamlos
bei den Kostenschitzungen und
rechne {berflussige Projekte schon.

Ost und West gleichermaBen
nutzen soll ein Biindel von kleineren
und mittleren Bahn-Bauten, durch
die das Schienennetz fiir einen
Deutschland-Takt mit besseren Um-
steigemdglichkeiten ertiichtigt wer-
den soll. Hierzu indes finden sich
im BVWP nur allgemeine Angaben,
aber keine Listen oder gar Kosten.
Ahnlich ist es beim Lirmschutz.
In den Medien wird auch kritisiert,
dass unklar sei, ob all die Projekte
rechtzeitig geplant werden kénnen.
Die WasserstraBenverwaltung des
Bundes und die StraBenbaubehér-
den mancher Lénder arbeiten so
schwerfallig — oder wurden so sehr
heruntergespart —, dass bei vielen
Projekten, die bislang nur Striche
auf einem Blatt Papier sind, wohl
noch Jahre bis zum ersten Spaten-
stich vergehen werden.

Den BVWP 2030 und alle Informa-
tionen zur Beteiligung zum Down-
load unter:

www.bvwp2030.de
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